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RESUMO

Este pesquisa tem como objetivo refletir e compreender o trabalho dos mototaxistas do
municipio de Laranjal do Jari durante a pandemia de Covid-19, uma atividade
simultaneamente arriscada e existencial que gera sentido, experiéncia e subjetividade. Devido
ao contexto, a classe trabalhadora dos mototaxistas durante o periodo critico de pandemia foi
muito afetada, e o impacto ainda ¢ inestimavel, mas comprometendo direta e/ou indiretamente
sua saude e financas, alterando a dindmica social, ndo apenas por causa dos graves efeitos a
saude, mas também por sua interferéncia nas perspectivas econdmica, politica e de social. A
abordagem que norteia € a perspectiva da pesquisa exploratoria, levantamentos bibliograficos
como procedimentos, estudos de caso e seus resultados apresentados de forma qualitativa, que
sdo motivados essencialmente pela curiosidade do pesquisador em especular as descobertas
abordadas. A pesquisa de campo caracteriza-se como um estudo de caso na medida em que
envolve um ponto mais profundo de um determinado assunto, a fim de desenvolver uma
ampla elaboracdo e compreensdo do tema. A entidade escolhida para o levantamento de dados
¢ a Associacdo de Mototaxistas de Laranjal do Jari - UNIVALE, a partir de entrevistas
semiestruturadas, a categoria convive com o possivel impacto da pandemia prejudicando suas

atividades laborais.

Palavras-chave: Mototaxi; Impactos; Saude; Covid-19.



ABSTRACT

This search aims to reflect and understand the work of motorcycle taxi drivers at Laranjal do
Jari during the Covid-19 pandemic, a simultaneously risky and existential activity that
generates meaning, experience and subjectivity. Due to the context, the motorcycle taxi
driver working class during the critical period was greatly affected, and the impact is still
invaluable, but directly and/or indirectly affecting their health and finances, changing social
dynamics, and not just because of these serious health effects, but also for its interference in
economic, political and health perspectives.The approach that guides is the perspective of
exploratory research, bibliographical surveys as procedures, case studies and their results
presented in a qualitative way, and are essentially motivated by the curiosity of the researcher
to speculate on the discoveries addressed. Field research is characterized as a case study
insofar as it involves a deeper point of a given subject, in order to develop a broad
elaboration and understanding of the subject (Kauark et al., 2010). The entity chosen for the
data collection is the Associagdo de Mototaxitas de Laranjal do Jari - UNIVALE, based on
semi-structured interviews, the category lives with the possible impact ofthe pandemic and

harms its work activities.

Keywords: Motocycle; Impacts; health; Covid-19.
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1 INTRODUCAO

Todos os dias sdao adquiridos novas experiéncias, geradas por situagdes que
corriqueiramente estdo além do previsto e que podem ser inimaginaveis para a humanidade,
assim ocorreu em 2020, quando o mundo parou para enfrentar a primeira pandemia mundial
do século XXI, causada por um virus nomeado coronavirus SARS-CoV-2, sendo uma
infecgdo respiratéria aguda potencialmente grave, com elevada transmissibilidade e
distribui¢do global.

Segundo Amorim (2012) “Os mototaxistas sdo trabalhadores autbnomos, que exercem
sua profissdo na informalidade, sendo que a maioria desses profissionais ndo contribui para a
Previdéncia Social. Assim, estes trabalhadores, quando vitimas de acidentes de trabalho, nao
possuem os beneficios da protecdo concedida pela legislagdo trabalhista.” Contudo, a saber, a
fragilidade e perigo dessa profissdo, sabe-se também a importancia do trabalho exercido pela
categoria na locomogao de passageiros e ajudando no desafogamento do transito em nossas
cidades.

Entretanto, durante o periodo de pandemia e isolamento social, a classe de
mototaxistas sentiu o impacto financeiro causado pela Covid-19 em Laranjal do Jari,
reduzindo o numero de passageiros, ¢ da preocupacao de contagio pelo virus entre
profissionais da categoria e os clientes do ramo.

Cabe ressaltar que, com o periodo pandémico, as pessoas necessitaram reorganizar sua
rotina, sua vida profissional e maneira de conviver em sociedade, projetos e empreendimento.
Causando a todas as duvidas e incertezas e levando os empreendimentos a reinventarem-se
para prover meios para manter e superarem eventuais dificuldades advindas do inusitado
momento.

Contudo, o seguinte trabalho terd como objetivo geral descobrir como foi viver uma
realidade pandémica, até entdo inédita no século XXI, sob a otica dos trabalhadores
mototaxistas, considerando que estes tiveram que conviver sob o risco de contdgio durante
sua atuagao profissional neste periodo.

Foram tomadas algumas medidas de suspensdo preventiva das atividades do comércio
local de servigos publicos (exceto os essenciais ligados a assisténcia em saude), restaurantes,
academias e demais espagos privados ou ndo que pudessem causar aglomeracao e possivel
transmissao do virus, com isso, foi observado o impacto financeiro negativo que alcangou

uma redu¢do na renda deaproximadamente de 40% do valor produzido no ramo.
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E como objetivos especificos, sera possivel desvendar as principais dificuldades
financeiras enfrentadas no periodo de pandemia do Covid-19, sabendo que sdo muitas e
requer estudos para melhor serem avaliadas; pautar agdes de enfrentamento da doenca que
impactaram a classe dos mototaxistas.

Sabendo que, como estamos falando de tempos passados, essas medidas existiram,
foram adotadas de alguma maneira, e a pesquisa em questdo busca mostrar como foi feito no
que se refere a classe estudada; verificar como o servico de mototaxi foi tratado no periodo
pandémico, considerando possiveis interpretagdes juridicas sobre a legalidade do servigo, a
saber, buscar compreender os caminhos percorridos por entidades competentes no auxilio da
classe, para amenizar queda de renda, e para dar condigdes de trabalho aos mototaxistas e
como conquistar a confianga do publico atendido; identificar o perfil socioeconémico dos
mototaxistas de Laranjal do Jari, como intuito descobrir de forma mais aprofundada a
verdadeira realidade social e econdmica da classe.

Dessa forma, a metodologia foi desenvolvida por meio de pesquisa basica exploratdria
com fontes primarias e secunddrias, tendo como tratamento dos procedimentos de dados o

levantamento bibliografico de forma qualitativa.
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2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 Histdrico da implantacéo e atuagao dos mototaxistas

No Brasil, as transformacgoes nas relagdes de trabalho com a chamada restruturacao
produtiva, iniciada na década de 1980 e que toma impulso na década seguinte (Lessa, 2000, p.
4), tém conduzido a uma crescente precarizagdo do trabalho.

De acordo com Cacciamali (2001, p. 7) e Cacciamali e Britto (2002, p. 100), a
liberalizagdo do comércio e o aumento da competitividade introduzem nao somente mudancas
nos métodos de produgdo e nos processos de trabalho, mas também produzem relagdes
compativeis com a necessidade de reducdo de custos. Nesse sentido, a informalidade passa a
ser um dos caminhos seguidos pela precarizagdo, por meio da criagdo de unidades produtivas
com base familiar, trabalho autbnomo, empregos domésticos, entre outros.

Em meados de 1980, e mais intensamente a partir de 1990, o Brasil passou a
apresentar um elevado nimero de trabalhadores sem contrato formal de trabalho. De
acordo com a Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD) do IBGE realizada em
1981, os trabalhadores sem carteira de trabalho assinada representavam cerca de 28% da
populagdo ocupada. A partir dos anos 1990, estudos internacionais apontavam que
trabalhadores jovens, idosos e pouco qualificados representavam a parte mais significativa
dentro da informalidade (Funkhouser, 1996, p. 1739; Pagés & Méarquez, 1998, p. 49).

A profissao de mototaxista ¢ uma das mais conhecidas do pais, especialmente em
cidades menores, onde hd maior numero de pessoas sem transporte proprio, € que necessita se
transportar para qualquer local com mais rapidez e agilidade. Contudo, o valor cobrado ¢ bem
atrativo aos bolsos dos passageiros.

Definida no Dicionario Aurélio (FERREIRA, 1985, p. 1160) como “Bicicleta com
motor a gasolina; motociclo. [F. red.: moto.]”, a motocicleta ¢ um veiculo de duas rodas
acionadas por um motor de explosdo. Segundo o Coédigo de Transito Brasileiro (CTB), a
“moto” ¢ classificada como “veiculo automotor”, da espécie de passageiros e categoria de
aluguel.

Pode-se mencionar que o mototaxi ¢ um tipo de transporte publico individual, no qual
os passageiros t€ém a maior liberdade de escolher o local de embarque e desembarque, o
que gera um diferencial para a classe. Segundo Gomes (2021, p. 98), “A palavra mototaxi é
um neologismo que foi cunhado no Brasil pela justaposicdo do sufixo moto (redugdo de
“motocicleta”) e da palavra taxi”. Segundo alguns estudiosos, esse servigo ja existia na

Alemanha desde 1987 e na Bolivia desde 1992. Portanto, essa atividade paralela fazendo o
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servigo de mototaxi em alguns momentos feitos por alguns motoboys, produziu-se distor¢des
e confusoes na identificagdo do servico mototaxi até entao.

Alguns erros talvez em detrimento a isto ocorreram, € o servico de mototaxi foram
muitas das vezes confundidos com os dos motoboys em todo Brasil. Em Anapolis — GO, a
preocupagdo do vereador Fernando Cunha (PSDB) foi posta em evidéncia em nio confundir o
servico mototaxi com os motoboys em um projeto de lei. Portanto, as preocupacdes enquanto
a confusdo existente entre as duas atividades marca mais um das problematicas no que
envolve o servigo de mototaxi.

Em detrimento estas problematicas, a emergéncia da regulamentacao da atividade se
tornou a principal bandeira das reinvindicagdes desses trabalhadores, além de buscar garantir
os direitos trabalhistas. Desde entdo, se acentuou os debates em todo o Brasil.

O caminho para contornar esse imbroglio e de tensdo sem duvida ndo se daria
pela repressao da atividade, uma vez, que os proprios estados ndo negavam suas fragilidades
e deficiéncias no servigo de transporte coletivo urbano. Portanto, foi o que aconteceu, a
regulamentagdo do servico de mototaxi em 2009 sancionado no dia 29 de julho pela Lei n°
12/009, permitindo beneficios como o reconhecimento da profissdao pela justica e pelo poder
publico.

Conforme o Art. 1°, esta Lei regulamenta o exercicio das atividades dos profissionais
em transportes de passageiros, "mototaxista", em entrega de mercadorias e em servigo
comunitario de rua, e "motoboy", com o uso de motocicleta, dispde sobre regras de seguranca
dos servigos de transporte remunerado de mercadorias em motocicletas e motonetas - moto-
frete -, estabelece regras gerais para a regulagao deste servico e da outras providéncias.

Diante do fato de que a atual fase do processo de modernizacdo das for¢as produtivas
impde a condicao de submissdo as mais diversas formas de precarizacdo das relagdes
trabalhistas aos que necessitam vender sua for¢a de trabalho, a regulamentacdo tornou esse
tipo de trabalho atrativo, passando a ideia de que o trabalhador seria capaz de gerenciar seu
proprio negocio, diferente de outro tipo de trabalho. A realidade vem mostrando o contrario,
com a acentuagdo da exploracdo do trabalho nesse segmento.

O servi¢o de mototaxi tornou-se uma das mais atrativas alternativas para aqueles que
se encontram excluidos do mercado formal de trabalho e viram uma forma de ocupagdo e
alternativa para garantir o seu sustento (Sousa, Ramalho, Leandro, & Luna, 2008).

Desde julho de 2009, este servigo estd presente no Coddigo de Transito Brasileiro
(CTB), gracas a promulgacdo da Lei n° 12.009/2009, a mesma lei que regulamenta os

servi¢os dos motoboys.


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L9503.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L9503.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/L9503.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2007-2010/2009/Lei/L12009.htm
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Em relagdo ao transporte com a moto, o principal papel da lei, além de reconhecer a
profissdo, foi definir os pré-requisitos minimos para quem deseja trabalhar como mototaxista.
Vale destacar que os municipios também tém liberdade para criarem suas proprias
regulamentagdes, desde que ndo restrinjam o servico para além da lei federal, como
determinou o Supremo Tribunal Federal — STF. De acordo com a lei, os requisitos para se

tornar um mototaxista sao:

e Ter completado 21 anos;

e Possuir habilitagdo, por pelo menos 2 (dois) anos, na categoria,;

e Ser aprovado em curso especializado, nos termos da regulamentagdo doContran;
e Estar vestido com colete de seguranca dotado de dispositivos retro refletivos,nos

termos da regulamentacdo do Contran.

Alves (2011) classifica o trabalho informal desempenhado em “trabalhadores
informais tradicionais, casos em que o trabalho ¢ o meio de sobrevivéncia da familia, sem a
contratacdo de assalariados” trabalhadores assalariados sem registro, quando se trata de
pessoas contratadas a margem das leis que regulamentam o mercado de trabalho.

Ja os trabalhadores autdbnomos ou por conta propria, geralmente mais qualificados,
com meios proprios € que também recorrem a familia para incrementar a forga de trabalho, e
0 pequeno proprietario informal, que diferencia dos trabalhadores auténomos, pois entende
que ha empresas pequenas que possuem consideravel nimero de trabalhadores assalariados.

O servico de mototaxi surgiu no Brasil no ano de 1994, na cidade de Cratéus, Ceara,
quando um bancério, desiludido com a carreira e insatisfeito com a situagdo econdomica do
pais, resolveu dar asas a propria propensdo empresarial. Estimulado por noticias de que nos
paises europeus se utiliza o servico de moto-frete e de moto-entrega como solugao para o
descongestionamento do transito, ele percebeu que a deficiéncia de transportes coletivos em
sua cidade podia ser resolvida com a implantagdo do servico remunerado de transporte
individual de passageiro por motocicletas.

A ideia que causou estranhamento inicial e desconfianca foi logo apreciada pela
populagdo. Em algumas semanas, diversos motoqueiros aproveitaram-se da proposta do
bancario, como uma alternativa para incrementarem seus efetivos econdmicos, € puseram-se a
oferecer aos transeuntes o servi¢o de transporte de passageiro ao prego de R$ 1,00.

A partir de 1995, o servico de mototaxi propagou-se para outros lugares do Brasil, tais


https://www.conjur.com.br/2020-out-24/lei-municipal-nao-restringir-servico-mototaxi-stf
https://www.conjur.com.br/2020-out-24/lei-municipal-nao-restringir-servico-mototaxi-stf

15

como Joao Pessoa-PB, Salvador - BA, Belo Horizonte - MG, Palmas - TO, Sao Luis - MA,
Belém-PA e Manaus-AM, chegando a Laranjal do Jari por volta de 2008, que por intermédio
de um grupo de trilheiros popularmente conhecidos por Largados e Pelados, que juntos
visando a caréncia da populagdo por um transporte mais alternativo organizaram uma
como¢ao para aprovagdo publica e em seguida com ajuda dos vereadores para apoiar em duas
secdes juntos a camera legislativa eo poder executivo.

A ex-prefeita do municipio Euricélia Melo Cardoso assinou a liberagao para 100
permissiondrios, para execucao do servigo no mesmo ano. E posteriormente o ex-prefeito
Idemar Sarraf Felipe, alterou a lei e aumentou o quantitativo para 152 mototaxistas. Dessa
forma, foi sancionada a Lei Municipal N° 346, regularizada em 28 de outubro de 2009. E em
31 de marco de 2022, o prefeito em exercicio, o senhor Macio Clay da Costa Serrdo,
aprovou alteragdo na Lei Municipal, que visa a flexibilizagdo ao transporte com o mototaxi, o
principal papel da lei, além de dar mais autonomia para classe, teve como o principal requisito
Art. 3°[...] Paragrafo Unico. O direito de transferéncia de posse da outorga a terceiros de
forma gratuita, nostermos dos art. “1.829 e seguintes do Titulo II do livro V da parte especial
da Lei N°10.406 de janeiro de 2002 (CODIGO CIVIL)”.

Assim, o servico de mototaxi passou a ser atividade regularizada junto ao poder
publico municipal laranjalense, restringido aos permissionarios do servigco de transporte
alternativo por meio de processo licitatorio. Com a edi¢do da norma reguladora do exercicio
da prestagdo de servico de mototaxi, em Laranjal do Jari, muitos motoqueiros que nao
conseguiram a concessao da licenca de permissdao para o exercicio da atividade viram-se,
de uma hora para outra, na condigdo de informalidade do exercicio do servigo. A presenca de
mototaxistas informais “écomum e ja faz parte do cotidiano da cidade”.

O servigo de mototaxi possibilitou a ampliacdo do transporte publico na cidade de
Macapa, operando de forma subsididria € complementar aos sistemas regulares de transporte
urbano, haja vista constituir-se em fato irreversivel, e que exige empenho das esferas publicas
para garantir seguranga aos usudrios e o direito ao trabalho aos mototaxistas.

Cada pais tem suas peculiaridades, considerando-se, sobretudo, a questdo de ter ou
ndo se constituido como uma sociedade salarial. Desse modo, no caso do Brasil e de outros
paises da América Latina, a expansdao dos pequenos estabelecimentos produtivos, o auto
emprego, o servico doméstico e o trabalho sem carteira assinada sdo manifestagdes usuais do
processo de informalidade (Cacciamali, 2001, p. 28).

O mototaxista ¢ como um taxista comum, porém, que utiliza a motocicleta para

transportar passageiros. Com um capacete proprio para eles, curso certificado e CNH
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Categoria A, sendo possivel oferecer seguranga e mais rapidez para quem o procura, sendo
uma op¢ao mais barata em muitas cidades do pais, além de garantir viagens que demoram
bem menos do que quando se utiliza um veiculo como ocarro.

Isto €, o mototaxista ¢ um profissional excelente para cidades de todos os tamanhos e
traz consigo a ideia de transportar passageiros de um ponto a outro cobrando bem menos do
que um taxi via carro, algo importante para quem precisa do deslocamento, mas nao tem
como arcar com os altos precos que isso traz, relatou-se até o momento do quanto o
mototaxista ¢ essencial para a sociedade como um todo.

Algumas vantagens dessa profissdo sdo, trabalhar em diversos horarios, dependendo
do fluxo de pessoas que precisam dos seus servi¢os, em outros termos, ¢ possivel fazer seu
proprio hordrio e ndo ¢ necessario estar empregado com a CLT, o que torna o trabalho mais
livre € com mais possibilidades de rendimentos.

A rotina de um mototaxista ¢ muito dindmica e estar sempre na rua tem seus pontos
positivos, especialmente para aquelas pessoas que ndo gostam de passar o dia fechado em
escritorios ou empregos onde ndo € possivel sair durante o horario de trabalho.

O profissional deste ramo conhece muitas pessoas ao longo do seu dia e conversa
bastante com os seus clientes e colegas — isso ¢ excelente para saude mental desses
trabalhadores, que precisam enfrentar o transito pesado do dia a dia.

Para quem tiver um tempo livre, além de atuar como mototaxista, também ¢ possivel
com 0 mesmo curso atuar como motoboy e fazer entregas, o que garante que a renda aumente
gradualmente. E possivel também empreender e comegar a atuar por conta propria, montando
sua propria frota de mototaxi.

Parte significativa dos mototaxistas ingressa nesse trabalho ndo por escolha propria,
mas como alternativa para o desemprego ou complementacdo da renda familiar. Contudo,
para muitos, o que se inicia como uma opcao for¢ada acaba se transformando na descoberta
de um tipo de trabalho atraente e gratificante, sobretudo por propiciar sensacao de maior
autonomia e liberdade.

O trabalho como mototaxista, assim como tantas outras profissdes ou demais
experiéncias de vida vistas como precarias e informalizadas, podem carregar consigo facetas
diversas e contrastantes. O precario e o informal se apresentam, em suas facetas mais visiveis,
como uma condicdo marcada pela auséncia de vinculagdes estdveis, direitos e garantias
sociais, assim como pela inseguranca e falta de protecdes minimas. No entanto também
mostra outras facetas produzidas por forgas de resisténcia.

Nesse sentido, o mototaxi essencialmente se mostra a partir de seus aspectos
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originais um exemplo da propria condi¢do do circuito inferior que melhor serd exposto mais
adiante. No entanto, de antemao adianta-se: a atividade criou outra economia no meio urbano;
outra possibilidade; alternativa para uma parte da populagcio que pagava pela
irresponsabilidade com o transporte urbano e com omau servigo.

A falta de cobertura no que se refere a saide e aposentadoria dos mototaxistas, em
situacdes criticas, como acidentes ou doencas que os impecam de trabalhar, favorecem
reagoes de defesa e busca de protecao fora do sistema oficial.

Castel (1998, p. 24) destaca esse fendomeno afirmando que “(...) inimeros grupos
populares, a precariedade das condi¢des de trabalho pode, frequentemente, ser compensada
pela densidade de rede de prote¢do proximas”. Um dos nossos entrevistados enfatizou a boa
convivéncia, coleguismo e a troca de informacdes entre os mototaxistas como sendo um dos
aspectos positivos do ambiente de trabalho.

Nesse ponto de vista, o servigo de mototaxi informal (em seu surgimento), desde logo,
apresenta em sua esséncia as caracteristicas do circuito inferior que denuncia a face de uma
populacdo ndo sendo atendida em seus servigcos fundamentais. Em Laranjal do Jari, por
exemplo, em detrimento ao mau servigo prestado e as limitagdes do servico de transporte
coletivo urbano, que nao dispde de alternativas como vans, metros e trens, o servico de
mototaxi se tornou a alternativa mais viavel as necessidades.

Embora hoje, a atividade esteja bem mais discutida na esfera do Estado e naspesquisas
académicas, muito ainda tem que se avangar, sobretudo, o espago dos mototaxista no meio
urbano (FERREIRA, 20117, p. 90), ou seja: sobre as motovias, as sinalizagdes e, sobretudo,
qualificar e educar melhor, em sentido geral, as pessoas que circulam no espago urbano.

Sem enaltecer ou banalizar, conforme pode ser observado nas entrevistas realizadas, o
trabalho do mototaxista, enquanto um trabalho precario e informal possui multiplas facetas.
Segundo eles proprios afirmam, ¢ um tipo de trabalho que buscam como o ultimo recurso
contra o desemprego, renunciando a protecoes de leis trabalhistas e de alguma estabilidade no
emprego com carteira assinada. Em contrapartida, dizem experimentar uma sensagdo de
liberdade e autonomia maior doque no trabalho formal e amparado pelas leis trabalhistas.

As relagdes entre a informalidade e o Estado sdo assim, intimas e complexas e entao
longe de se extinguir. Tendem seguir imiscuindo-se cada vez mais, nestes tempos de
globalizacdo e economias subterraneas também globais.

Podemos resumir o processo de legalizagdo em algumas fases que vao desde o inicio
da atividade, passando pela organizacdo de entidades representativas, que se unem em

torno do objetivo de conseguir a formalizagdo. Este processo, como descrito por De Soto
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(1987, p. 156), também implica a realizacdo de manifestacdes reivindicando o direito de

trabalharem livremente. Marx e Engels (2006, p. 30) apontam como uma classe se forma na

luta contra um inimigocomum, no caso, os mototaxistas contra a perseguicao do Estado.

2.2 Dificuldades enfrentadas pelos mototaxistas no periodo pandémico

Em Laranjal do Jari, o mototaxi ¢ regulamentado pelo decreto N° 436/2009, de 28 de

outubro de 2009, que criou a Associacdo de Mototaxistas de Laranjal do Jari — UNIVALE,

6rgdo que todos os mototaxistas da cidade devem ser credenciados para realizar o servigo.

Para isso, € necessario:

Ter completado vinte e um anos de idade até a data de protocolo do requerimento de
inscricao;

Possuir Carteira Nacional de Habilitagdo — CNH — na categoria “A” ha pelo menos dois
anos, com a inscricao “mototaxista” ou N0 campo de “observagdes”;

Possuir colete de seguranca dotado de dispositivos retro refletivos, na cor amarela, nos
termos da Resolugdo do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN — n° 410, de 02
de agosto de 2012,

Possuir capacete de seguranca, com viseira ou oOculos de protecdo, nos termos da
Resolugéo do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN — n° 410, de 02 de agosto
de 2012;

Estar aprovado em exame de curso profissionalizante para mototaxista, nos termos da
Resolucdo CONTRAN —n° 410, de 2012;

Ser proprietario do veiculo ou ter a posse legitima do veiculo, a qual pode ser
comprovada com Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo — CLRV, emitido
no Estado do Amapa; com contrato de arrendamento mercantil — leasing — ou de
financiamento em seu nome; ou com contrato de cessdo de direitos e obrigacdes do
veiculo devidamente registrado em seu nome em cartorio;

Declarar, sob as penas da lei, ndo possuir vinculo empregaticio tendo por objeto a
prestacao de servico de que trata o Decreto;

Este tipo de servico tem sido incorporado muito ultimamente em Laranjal do Jari, uma

alternativa de subsisténcia aos trabalhadores informais que procuram nesta atividade uma

fonte de renda com um trabalho independente.

Com a pandemia da doenga causada pelo novo coronavirus (COVID-19), tornou-se

um dos grandes desafios do século XXI, desencadeando sintomas respiratorios, tais como:
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febre, tosse e dificuldade respiratoria, doenca que levou a morte de milhares de pessoas,
sendo especialmente preocupante o indice de contagio. Devido ao contexto, a classe
trabalhadora de mototaxi durante o periodo critico, ficou bastante prejudicada e seus impactos
ainda sdo inestimaveis, mas afetou direta e/ou indiretamente a saude e a economia da
populagio.

O Covid-19 ¢ uma doenga infectocontagiosa causada pelo coronavirus da sindrome
respiratoria aguda grave (SARS-CoV-2), do inglés Severe Acute Respiratory Syndrome-
Associated coronavirus. Segundo a Organizagdo Mundial da Satide (OMS), em 31 de
dezembro de 2019, em Wuhan, na China, foram descritos os primeiros casos de pneumonia
causada por um agente desconhecido e reportados as autoridades de satde.

Desde entdo, os casos comegaram a se propagar rapidamente pelo mundo, inicialmente
pelo continente asiatico, havendo relatos na Tailandia, Japao e Coreia do Sul. Em seguida, o
virus foi importado para outros paises € continentes, € por fim sendo registrado no Municipio
de Laranjal do Jari.

O atual cenario ndo ¢ satisfatorio e surge a adocdo de medidas de satide publica pelos
gestores a niveis federais, estaduais e municipais, com o objetivo de mitigar as taxas de
morbimortalidade e erradicar a doenca. As medidas sanitdrias e de higiene foram
imprescindiveis para o controle da epidemia, as barreiras sanitarias foram importantes e, hoje,
por meio de estudos, ¢ possivel provar que, uma vez que ndo podemos impedir o surgimento
de epidemias, ¢ possivel controla-las.

No momento, as medidas mais eficazes objetivavam evitar a propagacao da doenca de
pessoa para pessoa. Para tanto, as medidas mais comuns sdo: isolamento, quarentena e
distanciamento social. Um estudo publicado por Pan et al. mostrou que intervengdes
comportamentais, incluindo restri¢gdes de viagens, contribuiram de forma significativa com a
mitigacdo da epidemia e, consequentemente, com o controle da doenga na China.

Outro estudo, publicado por Kupferschmidt e Cohen, demonstrou que o
distanciamento social imposto por oOrgdos publicos e servicos de saude também foi
imprescindivel para a diminui¢do da quantidade de casos confirmados.

Com essas medidas tomadas pelo poder publico, os mototaxistas ficaram
impossibilitados de trabalhar, causando transtornos considerdveis na sua vida como um todo.

O Covid-19 alterou a dinamica social ndo somente por seu grave impacto na saude,
mas também por suas interferéncias nas perspectivas econdmicas, politicas e sanitdrias. Em
decorréncia disso, o olhar de parte consideravel da sociedade se voltou para a comunidade

académico-cientifica em busca de respostas.
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Sepulveda-Vildésola et al. (2020) discutem que:

Os profissionais de salde tiveram que decidir rapidamente a respeito da melhor
forma de tratar uma doenca até entdo desconhecida, considerando sua expansdo

mundial e a consequente ameaca ou efetivo colapso dos sistemas de salde.
Pesquisas clinicas, medicina baseada em evidéncias, estudos randomizados e revisdes
sistematicas sdo algumas das ferramentas que possibilitam o estabelecimento de condutas de
politicas em satde, sendo que toda informag¢do ¢ resultado de um processo de investigacao
cientifica que demanda tempo. A organizagao de todos esses estudos passou por momentos de
instabilidade inicialmente, considerando que no inicio da pandemia os especialistas buscavam

termos adequados para descrever o cenario mundial que nos atingia a partir daquelemomento.

Essa emergéncia global gerou pesquisas e artigos cientificos, dados
epidemioldgicos e laboratoriais, informacGes de organizacbes noticiosas,
documentos multimidias e inclusive a necessidade de definicao terminoldgica de
como a doenca e o virus seriam conhecidos, sendo que no primeiro momento a
denominacdo diversificada de ambos, dificultou a organizacdo dos dados e da
informacéo (SANTOS, 2020, p. 76).

Ao longo do século XX, cada pais desenvolveu seu sistema de protecdo social a sua
forma. No Brasil, a principal caracteristica dessa constru¢do € o seu carater parcial, ou seja, o
nosso sistema de protecao nunca foi capaz de alcangar todos os individuos. Isso se deve ao
fato de que ndo apenas no Brasil, mas também em outros paises como a Franca o acesso a
prote¢do social esta condicionado ao trabalho, mais especificamente, ao trabalho formal.

Assim, um sistema de prote¢do social universal requer que todos os trabalhadores
tenham acesso a um trabalho formal, o que a Franga conseguiu promover por um momento.
No Brasil, o acesso ao trabalho formal pode se dar como assalariado com carteira assinada ou
autonomo com CNP]J.

Além de férias e décimo terceiro, o trabalho formal garante acesso a outros direitos,
como auxilio-doenca, seguro desemprego e aposentadoria. E certo que tem se tornado cada
vez mais dificil acessar esses direitos com as reformas que temos vivenciado nos anos
recentes. Mas sdo esses 0s mecanismos de protecdo social com os quais os trabalhadores
formais podem contar neste momento de pandemia,e os informais, no.

A pandemia do corona virus (Covid-19) tem trazido enormes desafios para a economia
mundial. O mundo do trabalho vem sendo duramente afetado. Seja com a perda de emprego e
renda, com a introdug¢do massiva do trabalho remoto ou com a exposi¢ao a situagdes de risco

de contagio, trabalhadores de todo o planeta sofrem os efeitos da COVID-19, das politicas
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restritivas ¢ da retracdo econdmica.

De acordo com dados da Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios — PNAD:

No segundo trimestre de 2019, tinhamos mais de 38 milhdes de trabalhadores
informais no Brasil. E os trabalhadores formais representavam apenas 56% dos
ocupados no terceiro trimestre, segundo o Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada - IPEA. Globalmente, a Organizacdo Internacional do Trabalho - OIT
divulgou relatério em que projeta que cerca de 1,6 bilhdo de trabalhadores
informais ja foram afetados pelas medidas restritivas de isolamento que estdo
sendo tomadas em todo o mundo.

Esses trabalhadores tiveram, no primeiro més da crise, sua renda reduzida em 60%,
em média, sendo ainda maior na Africa e na América Latina, com perda média de 81%. Com
isso, a taxa de pobreza relativa deve aumentar em 34% para trabalhadores informais em
paises de renda média-alta, como o Brasil, e em 56% em paises de renda média-baixa, como
varios paises da América Latina e da Africa (ILO, 2020).

Nesse momento, muitas pessoas estdo impedidas de exercerem seus trabalhos e
ganharem o seu sustento por questdes sanitrias. No entanto, enquanto os trabalhadores
formais podem solicitar auxilio-doenga caso venham a ser contaminados pelo Covid-19, ou o
seguro-desemprego caso sejam desligados.

E isso ¢ verdadeiro ndo apenas neste momento particular em que estamos vivendo, €
importante lembrar que esta ¢ a realidade do trabalhador informal com ou sem pandemia. O
que a pandemia estd produzindo ¢ uma generalizagdo de uma situacdo que os informais
sempre conheceram para todos os trabalhadores: por motivos externos que estdo fora do seu
controle, estdo impedidos de garantirem o seu sustento. Além disso, € importante lembrar que
essa desprotecdo ndo € neutra - ela atinge homens e mulheres, negros e brancos - de formas
diferentes, de modo que reproduz e amplia as desigualdades de gé€nero e raca na sociedade
brasileira. Nesse sentido, as pessoas mais afetadas pela pandemia serdo aquelas que ja sao
mais afetadas pelas mazelas da desigualdade social da sociedade brasileira.

A pandemia do Covid-19 tem trazido enormes desafios para a economia mundial. O
mundo do trabalho vem sendo duramente afetado. Seja com a perda de emprego e renda, com
a introducao massiva do trabalho remoto ou com a exposi¢do a situagdes de risco de contagio,
trabalhadores de todo o planeta sofrem os efeitos das politicas restritivas e da retracdo
econdmica.

Como no restante do planeta, os trabalhadores informais sdo os mais vulneraveis aos

efeitos das crises e também a situagdes que afetam individualmente as pessoas, mesmo em
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situacdo de crescimento econdmico, como acidentes, doencgas e outros problemas de ordem
pessoal. Sdo milhdes de pessoas que trabalham como auténomos — como motoristas,
motociclistas e até ciclistas de aplicativos de transporte ¢ entrega —, trabalhadores do setor
privado que trabalham sem carteira, empregadas domésticas mensalistas e diaristas também
sem carteira, pessoas — jovens e mulheres, principalmente — que trabalham como auxiliar em
pequenos negdcios familiares e ainda empreendedores sem CNPJ e que também contratam
auxiliares — como ambulantes, pedreiros, pintores etc.

O trabalho informal no Brasil historicamente sempre foi alto. Desde a promulgagao da
CLT, passamos a maior parte do tempo tendo mais trabalhadores informais do que
trabalhadores protegidos pela legislacdo, aqueles com carteira assinada (CARDOSO, 2010). A
menor média historica brasileira de trabalhadores informais é do ano de 2013, 37,4%. Em
numeros absolutos representavam cerca de 30 milhdes de trabalhadoras e trabalhadores que
nao tinham acesso a protecdo social proporcionada pelos direitos trabalhistas.

Atualmente, sdo 39,9% da populagdo ocupada no Brasil ou 36,8 milhdes de pessoas.
Segundo os dados da ultima PNAD Continua (IBGE, 2020), referente ao primeiro trimestre
de 2020, a for¢a de trabalho no Brasil ¢ constituida por 105 milhdes de pessoas, sendo que
12,8 milhdes estao desempregadas.

Dos que estdo trabalhando, 11,8 milhdes sdo empregados do setor privado sem
carteira, 4,3 milhdes sdo trabalhadoras/es domésticos sem carteira, 800 mil sdo empregadores
sem CNPJ, 18,7 milhdes sdo trabalhadores por conta propria sem CNPJ e 1,9 milhdo sao
trabalhadores familiares auxiliares. Somados aos 12,8 milhdes de desempregados, sdo quase
50 milhdes de pessoas desamparadas, sem a protecao do Estado.

Para os trabalhadores mais pobres, o auxilio emergencial, de R$ 600,00, se configura
como um alento, mas estd longe de resolver o problema da subita redu¢do da renda das
familias. Tal redug¢do impacta também a economia como um todo, tendo em vista a dréstica
queda do consumo, mas pesa sobretudo na vida de cada um que sofre com a escassez ¢ a
elevagdo do preco dos produtos.

Sem contar as dificuldades enfrentadas por quem busca o auxilio, como as filas
gigantescas, a falta de um CPF valido e a dificuldade no acesso a plataforma digital
disponibilizada pelo governo. Ha milhdes de casos que se encontram “em andlise”, sem prazo
para que sua situacdo seja definida.

Em outros inimeros casos, a negativa dos beneficios atinge pessoas que se
enquadrariam entre os beneficiarios, mas que, por razdes inexplicadas, simplesmente tém seus

beneficios negados.
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Observando as medidas do governo brasileiro, percebe-se que a agenda neoliberal
impede a ado¢do de medidas mais efetivas. Em um primeiro momento, o governo anunciou
medidas tao irrisorias que gerou criticas até mesmo entre economistas liberais e analistas
alinhados com o mercado financeiro.

Depois, anunciou mais medidas de salvamento econdmico, como a possibilidade de
reducdo salarial ou suspensdo dos contratos de trabalho com a complementacdo do salario
pela Unido; isengdo, redug¢do e adiamento do pagamento de alguns impostos e; abertura de
linhas de financiamento com juros reduzidos para pequenas ¢ médias empresas, a fim de
custear as folhas de pagamentos.

Tais medidas, apesar de importantes, ndo impedem a queda da renda dos trabalhadores
e ainda mantém a incerteza quanto ao futuro, uma vez que elas se restringem ao periodo de
calamidade publica, inicialmente previsto para trés meses, € ndo consideram as dificuldades
que serdo enfrentadas por empresas e trabalhadores no possivel retorno das atividades.

O impacto econdmico e sobre o trabalho, nessa pandemia, ¢ enorme e abrangente,
coloca em xeque o idedrio neoliberal e a crescente desregulamentagdo do trabalho que o
mundo inteiro tem experimentado. Se ndo houver uma mudanca drastica de como os Estados
atuam sobre a economia e distribuem as riquezas, a sociedade perecera, levando consigo o
proprio capitalismo.

David Harvey, analisando os impactos da pandemia sobre os Estados Unidos observa
que:

confianca e o sentimento dos consumidores tornou-se, nos Gltimos quarenta anos,
a chave para a mobilizacdo de uma demanda efetiva e o capital tornouse cada vez
mais orientado pela procura e pelas necessidades. Esta fonte de energia
econdmica ndo tem estado sujeita a flutuagdes bruscas (com algumas excegdes,
como a erupgdo vulcanica islandesa que bloqueou os voos transatlanticos por
algumas semanas). Mas a COVID19 ndo fundamenta uma flutuacdo brusca, e
sim uma queda generalizada no coragdo da forma de consumismo que domina
nos paises mais ricos. A forma espiral de acumulagdo interminavel de capital
esta implodindo, de uma parte do mundo para todas as outras. A Unica coisa
que pode salvad-lo € um consumismo de massa financiado, inventado e
incentivado pelo governo, surgido do nada. Isto exigira a socializagdo de toda a
economia dos Estados Unidos, por exemplo, sem chamar-lhe de socialismo.
(HARVEY, 2020, p. 20)

Mesmo assim, o que Harvey (2020) tem observado ¢ corroborado por economistas e
governos de todo o mundo. Defensores de programas de renda minima, que garantem um
minimo de consumo pela massa da populacdo t€ém se multiplicado e diversos governos
ensaiam, a partir do auxilio emergencial devido a COVID-19, a abertura de programas de

renda basica que independem da situagdo de trabalho na qual as pessoas se encontram. Essa
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ideia, mesmo no Brasil, tem ganhado adeptos e ndo ¢ vista mais como uma excentricidade do
ex-senador Eduardo Suplicy (PT).

Frente ao desemprego em massa, ao aumento da informalidade, a desregulamentagao
das relacdes de trabalho e a necessidade do Capital de que as mercadorias sejam compradas,
parece que a renda basica universal pode ser a tdbua de salvagdo da economia combalida pela
pandemia do coronavirus e da sociedade capitalista como um todo. Resta saber se teremos, no
caso do Brasil, um governo atento as mudancas que ocorrem no mundo e as necessidades que

surgemem nossa sociedade.
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3 METODOLOGIA

O presente estudo foi natureza basica, cuja metodologia tem como objetivo a pesquisa
exploratéria com fontes primarias e secundarias, tendo como tratamento o levantamento
bibliografico, estudo de caso e seus resultados apresentados de forma qualitativa, motivada
pela curiosidade intelectual do pesquisador, sobretudo no nivel da especulaciao e descoberta da
verdade (GIL, 1999; CERVO; BERVIAN, 2002; VERGARA, 2005).

Com dados de reportagens de impressa nacional e local, a pesquisa de campo se
utilizou leituras de relatério do Congresso da Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em
Transportes — CNTT (2005), entidade que estabelece critérios, métodos e técnicas para a
elaboracdo de uma pesquisa e visa oferecer informacgdes sobre o objeto desta e orientar a
formulagao de hipoteses.

A pesquisa de campo teve o intuito de colher informacdes pertinente aos desafios
ocorridos no periodo pandémico, na qual os mototaxistas foram entrevistados por meio do
questionario, composto por 13 (treze) questdes alinhadas aos objetivos tragados para o estudo
e aplicado in- loco, para verificar as dificuldades financeiras ocorridas em tempo de pandemia
e o risco de contagio.

As técnicas de coleta de dados deram-se inicialmente por fontes primarias e
secundarias, que sdo informacdes forjadas a partir das entrevistas, ou seja, informagdes
inéditas que até entdo ndo foram relatadas. As fontes secundarias foram aquelas obtidas a
partir de informagdes ja documentadas e processadas por outros autores em artigos, livros,
etc. O levantamento bibliografico se deu pela utilizacdo de monografias, teses, artigos,
dentre outros estudos ja realizados a fim de melhor compreender o tema. (Kauark et al.
2010).

A pesquisa de campo se caracteriza por um estudo de caso, por envolver uma
pesquisa mais profunda acerca de determinado objeto, de modo a permitir amplo
detalhamento e conhecimento sobre a tematica (Kauark et al. 2010). A entidade selecionada
para o estudo de caso foi a Associagdo de Mototaxistas de Laranjal do Jari - UNIVALE, a
partir de entrevista semiestruturada, categoria que convive com possiveis impactos causados
pela pandemia e ocasionando prejuizos em suas atividades laborais.

Foram entrevistados 14 homens com faixa etdria de 18 a 50 anos, com grau de
escolaridade de ensino fundamental a nivel superior, e que residem no municipio de Laranjal
do Jari por um periodo entre 01 e 20 anos, aos moradores entrevistados serdo atribuidos

nomes ficticios a fim de preservar suas identidades.
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3.1 Lécus da pesquisa

A pesquisa foi realizada nos dias 02, 03 e 04 de novembro de 2022, em uma
associa¢do sem fundos financeiros, localizada no municipio de Laranjal do Jari — AP. A cidade
de Laranjal do Jari, ¢ o terceiro maio municipio do estado do Amapa, comportando em sua
conjuntura, 53 mil habitantes, conforme dados estatisticos de 2021, do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE).

A 1instituicdo pesquisada foi a UNIVALE, Associacdo de Mototaxistas de Laranjal do
Jari, na qual iniciaram suas atividades em 28 de outubro de 2009, oferecendo apoio e suportes
legais e juridicos a seus 152 associados e fica localizada, na Rodovia da Usina, n°® 1035,
Bairro: Centro, mantendo o atendimento nos horarios de 08h00min as 18h00minh.

Os requisitos de funcionamento foram definidos em audiéncia publica, e abertos para
os socios, com foco no cumprimento de critérios do transito local, envolvendo, seguranca
coletiva. O valor estipulado pela corrida, foi de 1 (um real) por corrida durante um ano em
curso. Foi acordado com o gestor publico o valor de 20 (vinte reais) mensal para associados,
além de critérios basicos e essenciais para seguranga, saude, vestimenta e padronizagao da
classe em Laranjal do Jari - AP.

A sala especifica destinada a UNIVALE se estabelece em um prédio junto de uma
oficina de motores, ¢ de madeira e possui uma extensao de 4/3 metros quadrados. Atualmente,
a associacao possui como presidente o senhor, Jackson de Sousa Morais, € seu vice Josivan da
Sousa Dutra.

A Associacdo dos Mototaxitas trabalham em conjunto e firmaram convenio com o
Departamento Estadual de Transito do Amapa (DETRAN — AP) e a Prefeitura Municipal de
Laranjal do Jari - PMLJ, na oferta de cursos de qualificacdo e aprimoramento da classe,
também com a Guarda Municipal no qual os mesmos fazem blitz educativas e a fiscalizacao

da categoria.

3.2 Sujeitos da pesquisa e coleta de dados

O primeiro momento do projeto consistiu no estudo bibliografico, para construgdo do
embasamento tedrico acerca do assunto, que sera base de auxilio na analise dos resultados que
serdo obtidos. Em segundo momento consiste na pesquisa de campo em si, com aplicacdo de
questionario previamente elaborado com os mototaxistas associados e atuantes na associagao
de mototaxistas de Laranjal do Jari a UNIVALE, sendo que todos sdo pertencentes ao sexo

masculino.
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O critério de selecdo destes sujeitos foi com base no fato de que todos sdo mototaxistas
socios e atuantes em Laranjal do Jari/AP. O questionario semiestruturado, contém (13)
perguntas de multipla escolha. Segundo Marconi e Lakatos (2003 p.201) “Questionario ¢ um
instrumento de coleta de dados, constituido por uma série ordenada de perguntas, que devem
ser respondidas por escrito e sem a presenca do entrevistador”.

As perguntas tiveram como objetivo, tragar uma analise sobre as dificuldades que os
mototaxistas de Laranjal do Jari enfrentaram durante o periodo pandémico ao ter que lidar
com publico em tempos de isolamento social, como também entender quais
métodos/didaticas de higienizagdo estava sendo empregados para lidar com a situagdo do

atual do momento.

3.3 Analises de dados

Primeiramente, foi realizado um levantamento na associacdo de mototaxistas
UNIVALE, localizada Rua da Usina, 1035, Municipio de Laranjal do Jari/AP, sobre os
mototaxis em Laranjal do Jari, acerca da sua importancia no deslocamento das pessoas da e a
sua relacdo com seus clientes, como também as dificuldades que os mesmos enfrentam no
dia-a-dia devido as diversidades enfrentadas no decorrer de cada dia. No segundo ato foi
aplicado um questionario de forma eletronica, através da ferramenta Google Forms com os
profissionais da area. Apos a aplicacdo do questionario se dimensionou eixos-tematicos: Eixo
1 - Perfil dos Mototaxistas de Laranjal do Jari; Eixo 2 - Desafios e Condigdes de Atuacdo

Durante a Pandemia; Eixo 3 - Impactos no Ambito Financeiros e Demais Aspectos.

3.4 Sobre os pesquisados

O questionario foi direcionado aos mototaxistas para que, fosse possivel conhecer e
tragar algumas caracteristicas especificas desses trabalhadores. Foram realizadas perguntas
sobre seu perfil pessoal, financeiro e suas condi¢des de trabalho durante o periodo pandémico.
Na entrevista foram abordados alguns pontosa fim de conhecer sobre o aspecto de atuacao dos
mototaxistas de Laranjal do Jari/AP, os dados coletados foram sintetizados nas tabelas de
formato pizza, para assim, se tornar mais facil a andlise e compressao dos dados. Os
mototaxistas estdo representados na tabela em forma de porcentagem, de forma que assim

permaneceu o sigilo dos entrevistados.
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

O presente trabalho foi realizado na associacdo de mototaxistas de Laranjal do
Jari/AP, a UNIVALE, com intuito de descobrir as dificuldades financeiras enfrentadas durante
o periodo do Covid-19, e quais acdes de enfrentamento da doenga, verificar como o servigo
de mototaxi foi tratado, identificar o perfil socioeconomico dos mototaxistas, através da
pesquisa de campo realizada.

Segundo Marconi e Lakatos (2003, p.28) “a andlise que vai permitir observar os
componentes de conjunto, perceber suas possiveis relagdes, ou seja, passar de uma ideia-
chave para um conjunto de ideias mais especificas, passar a generalizagdo e, finalmente a
critica”, o perfil de 55 mototaxistas, sendo que todos sao do sexo masculino, € por motivo de
ética seus nomes nao serdo descritos no trabalho, porém serdo tratados como mototaxistas, o
questionario teve 13 (treze) perguntas com respostas fechadas e que foram dividas por 3 (trés)
eixos, sendo cles os eixos 1, 2 e 3.

No eixo 1, foi perguntado género, faixa etaria e raga, no eixo 2 quem foi infectado, se
receberam instrugdes e métodos de prevencao, contraiu COVID antes da vacina e quem
precisou se afastar do trabalho. J4 no eixo 3 foi perguntado a fonte de renda antes e durante a
pandemia, area mais impactada, quantidades de dependentes, outras fontes de renda e se
conseguiram manter suas familias, sabendo que todas as respostas foram colidas e

devidamente serdo representadas em graficos.

Eixo 01: Perfil dos mototaxistas de Laranjal do Jari/AP.

Grafico 1 — Género

55 respostas

@ MASCULINO
@ FEMININO
 PREFIRO NAO DIZER

Fonte: o préprio autor, (2022).
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Grafico 2 — Faixa Etaria

55 respostas

® 18229 anos
® 30249 anos
@ Acima de 50
@ Outros

Fonte: o prdprio autor, (2022).

Os resultados obtidos nos primeiros graficos apresentados, e possivel notar que de
maneira predominante a classe e dominada pelo sexo masculino com 97%, contra apenas
5,5% contrario, sabendo também que sdo adultos com idade entre 21 a 49 anos somando um
total de 97,7%. Em e contrapartida, apenas 2,3% fogem desse padrdo, mostrando que o
padrdo de idade em Laranjal do Jari se faz compativel com a exigida na Lei 12/009/2009, pelo
codigo de transito brasileiro (CTB). nota-se também que todas as faixas etdrias sdo
representadas, no entanto pardos prevalecem com 78,2% enquanto os brancos tem menos

representatividade com apenas (9,1%).

Gréfico 3 — Racga

55 respostas

@ BRANCO
@ PARDO
@ PRETO
® AMARELO

Fonte: o prdprio autor, (2022).



30

Nota-se também que, todas as faixas etarias sdo representadas, no entanto pardos
prevalecem com 78,2%, seguido com os que classificam pretos com 12,7% enquanto o branco

tem menos representatividade com apenas 9,1%.

Eixo 02: Desafios e condi¢des de atuacdo durante pandemia

Grafico 4 — Foi infectado?

55 respostas

® sim
® NAO
@ Talvez

Fonte: o préprio autor, (2022).

Grafico 5 — Recebeu instrugbes sobre métodos de prevengao ou kit de higienizagdo para seu uso oudos usuarios?

55 respostas

® sim
® NAO
@ NAO LEMBRO

Fonte: o préprio autor, (2022).

Segundo ITO e PONGELUPPE (2020) “O primeiro caminho ¢ limitado pela falta de
recursos especializados; portanto, para evitar a disseminacao da COVID-19, o governo local
deve desenvolver uma colaboragdo plural nos setores publico e privado”. Sabendo da

pertinéncia do tema foi questionado aos entrevistados: Vocé foi infectado? Todas as
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respostas continham como maior relevancia tanto individual quanto social sabendo que os
mesmos trabalham em contato direto com publico emgeral.

Diante de tais informagdes, ao analisar as respostas, percebe-se que, obtivemos
respostas positivas e negativas, assim como quem nao soube responder, o que pode ter
variagdo para serem ambos os lados de maneira que pode ser vista como preocupante.
Enquanto 32 entrevistados correspondentes a 58,2%, responderam que sim de maneira clara
para o contagio, contudo, em contrapartida 23 respostas representando 41,2%, disseram que
ndo, ou que ndo souberam.

Portando, a resposta nos leva pensar sobre a real situacdo dos mesmos, se realmente
ndo foram atingidos ou se foram e ndo souberam por serem assintomadticos, seja por falta de
interesse proprio ou por falta alternativa a quem recorrer para conhecer a sua real situacdo.
Podendo assim, de maneira ndo intencional ter feito parte de um possivel link de
contaminagdo para colegas de trabalho, familia e principalmente para seus clientes.

Perante a gravidade da situacdo, o questionamento buscou conhecer o grau de
informacdo que cada participante tinha em relagdo os cuidados pessoais e coletivos, pois as
mudangas de comportamento que envolve tais situagdes podem contribuir para uma analise
ainda mais critica da situacao.

No que tange a visdo dos individuos preocupados com os problemas sociais buscou-se
a prevencao e saude. Do total 56,4% responderam que sim, o que € positivo, pois a maioria
mesmo com uma margem nao tdo expressiva quando nos referimos a saude, os resultados
também nos mostraram que 43,6% responderam que ndo ou que lembravam se tiveram

qualquer instrucao.

Grafico 6 — Contraiu Covid-19 antes da vacina?

55 respostas

® siM
® NAO

30,9%

Fonte: o proprio autor, (2022).
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Gréfico 7 — Precisou se ausentar do trabalho por conta do Covid-19?

55 respostas

@ siM
@ NAO

Fonte: o prdprio autor, (2022).

Segundo CADRO (2021) “Diante de trabalhadores envoltos por tal grau de tensdo,
ansiedade e medo, bem como pelo desamparo, enquanto trabalhador e sujeito social salta aos
olhos a necessidade de olhar mais atentamente para a satde destas pessoas, j4 que a
precarizagdo do trabalho, ha muito, vem sendo estudada como um fator de agravo a satde do
trabalhador”.

A pesquisa demonstrou que 69,1% disseram ter contraido Covid-19 antes de ser
vacinado, enquanto 30,9% responderam que ndo, mostrando que a maioria contraiu o virus
antes da vacinag¢do, o que nos mostra um auto indice de pessoas infectadas sabendo que sdo
trabalhadores em contato direto com publico.

E boa parte dos entrevistados teve que se ausentar por um determinado periodo de suas
atividades correspondendo a 67,3% que precisou se ausentar de suas atividades, contra 32,7%

responderam que nao.
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Eixo 03: Comparacao do impacto financeiro antes e durante a pandemia

Grafico 8 — Quanto era sua renda mensal antes da pandemia?
54 respostas

@ ) RS$ 900,00 a RS 1500,00
® RS 1501,00 4 R$ 2000,00
@ R$2001,00 a R$2500,00
@® ) RS 2501,00 a R$ 3000,00

‘ @ Acima de R$ 3000,00

Fonte: o prdprio autor, (2022).

Gréfico 9 — Quanto era sua renda mensal durante da pandemia?

52 respostas

@ ) R$ 900,00 a R$ 1500,00
® RS 1501,00 a R$ 2000,00
® R$ 2001,00 a4 R$2500,00
@ R$ 2501,00 & R$ 3000,00
@ Acima de R$ 3000,00

Fonte: o prdprio autor, (2022).

Quando questionados sobre qual era sua fonte de renda antes e durante a pandemia,
percebe-se o tamanho do impacto financeiro direto a cada um dos entrevistados. A pesquisa
nos mostra que antes do periodo pandémico 48,1% dos entrevistados representando quase a
metade, desfrutavam de uma fonte de renda variando entre R$ 1.500,00 e acima de
R$ 3.000,00 (mil e quinhentos ¢ acima de trés mil) o que representa que cada um em média
ganhava de até 2,5 (dois e meio salario minimo por pessoa).

Contudo, quando as respostas sdo referente ao periodo em especifico analisado essa
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margem declina drasticamente onde a fatia que representava R$ 900,00 a R$ 1.500,00 que era
de 51,9% sobe para 86,5% enquanto todo resto fica representado por apenas 13,5%,
representando um aumento de 34,6% entre os que tiveram redu¢do em suas rendas, onde a
margem que ganhava acima de R$ 3.000,00 (trés mil) que ja era baixa com 3,7% reduzia mais

ainda para apenas 1,9%.

Gréfico 10 — Em que area da sua vida o Covid-19 mais impactou?

54 respostas

@ SAUDE

@ FINANCEIRO
@ EDUCACIONAL
@ PSICOLOGICO

@® FAMILIAR
Fonte: o préprio autor, (2022).
Grafico 11 — Quanto dependentes financeiro vocé tem?
54 respostas
@®@1a4
®2a3
®3a4
®4a5
@® Acimade 5

Fonte: o prdprio autor, (2022).

Diante do exposto, foi questionado: Qual area foi mais impactada pela covid- 19?7 O
financeiro representou 48,1%, mas que, a saide também aparece com destaque com 31,5%,

somando juntos 79,6%, a saber, que sem saude que foi diretamente afetada no tocante ao
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virus, os mesmos nao poderiam exercer suas atividades levando a uma cadeia de perdas em
todos os itens avaliados encabecado de imediato pelo financeiro, destacando também o
psicologico com, 13%, seguido do familiar 5,6% e terminando pelo educacional com 2% de
representacao.

Outro ponto importante também quando perguntados, foram as dificuldades no
ambito familiar propriamente dentro de cada lar: quantos dependentes financeiros? Grande
parte ficou entre 1 a 4 dependentes apontando 40,7%, mas que 31,5% responderam ter 2 a 3
dependentes, contra 7,4% dos que tem acima de 5, enquanto o restante representou 20,4%, o
que nos mostra o grau de importancia de cada pai de familia sabendo que todos responderam

que sim enquanto a alguma quantidade de dependentes financeiros.

Grafico 12 — Sua renda era suficiente para sustentar sua familia?

54 respostas

® sIM
® Nao
@ EM PARTE

Fonte: o prdprio autor, (2022).

Gréfico 13 — Vocé tinha alguma outra fonte de rendas?

55 respostas

SIM

NAO 40 (72,7

EM PARTE 4(7,3%)

0 10 20 30 40
Fonte: o prdprio autor, (2022).
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Vale ressaltar também que ouve grande equilibrio quando perguntado: Sua renda era o
suficiente, com todas as respostas ficando equilibrada, renda suficiente 33,3%, renda
insuficiente 35,2, suficiente em parte 31,5%.

Mas, o que mais nos causa preocupagoes ¢ o elevado indice, quando foi perguntado.
Vocé tinha alguma outra fonte de renda? Enquanto a ampla maioria com 72,7%, responderam
que ndo possuiam qualquer outra fonte de renda. E tais respostas, mostra o nivel de
dependéncia de cada um em suas atividades. Ver-se o tamanho do impacto enfrentado direta e
indiretamente por cada mototaxistas.

Os outros 27,3%, ficaram representados entre quem tinha outra fonte de renda 20%, e
os que tinham, mas ndo seria o suficiente com 7,3%. Notou-se durante a pesquisa que a
maioria dos mototédxistas de Laranja do Jari s@o jovens, e que possuem escolaridade. Contudo,
a secretaria de saude deveria intensificar mais as orientacdes a populagdo sobre o Covid-19,
pois as maiorias dos jovens mototaxistas se mostraram desinformados quanto aos
procedimentos de limpeza dos equipamentos usados no dia a dia das corridas.

Nesse sentido, se faz necessario, entretanto, estabelecer politicas publicas em
conjunto com toda a sociedade para melhor avaliar as condigdes de seguranca mostrando de
modo melhor preparar essa classe em busca de amenizar os impactos, seja com possiveis
medidas de prevengdo individual, como higienizacdo das maos com dalcool em gel, dos
capacetes, uso de mascaras, toucas, e quando possivel o passageiro fazer a utilizagdo do
proprio capacetes, além de blitz educativas para melhor informar e fiscalizar sobre uso correto

das medidas.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho teve como intuito, expor a sociedade laranjalense como os
mototaxistas reagiram durante uma crise sanitdria mundial, e relatar o cotidiano do
trabalhador autonomo no Municipio de Laranjal do Jari/AP em periodo de pandemia. As
contribui¢des dessa prestacdo de servigo para a comunidade € bem significativa na medida em
que colabora para o ir e vir dos passageiros.

Os impactos financeiros sofridos pelos mototaxistas foram bem elevados, pois
necessitam da ajuda do auxilio emergencial para prover condi¢cdes de vida para as suas
familias. Houve impacto de maior proporcao aos trabalhadores que ndo tiveramnenhuma outra
fonte de renda.

Diante do exposto, a pesquisa teve como objetivo, descobrir como foi viver uma
realidade pandémica, até¢ entdo inédita no século XXI, sob a oOtica dos trabalhadores
mototaxistas. Com todos os dados coletados, constatou-se que o objetivo da pesquisa foi
alcangado, mensurado pelas respostas prestadas pelos pesquisados, identificando alguns
problemas gerados pela pandemia, como: financeiros, de saude publica, educacional e de
acgoOes publicas preventivas.

Além de descobrir quais foram as principais dificuldades financeiras enfrentadas no
periodo pandémico, no qual foi alcangado demostrando que ¢ possivel identificar também
que, o maior impacto vivido pela categoria foi financeiro (48,1%) seguido de saude (44,5%).
Com encolhimento de ganhos em todas as faixas de renda da amostra. Durante a Pandemia
86,5% informaram rendimento entre R$900,00 a R$1500,00, ou seja, abaixo de 1,5 salario
minimo.

Contudo, o intuito de pautar a¢des de enfrentamento & doenca que impactou a vida
financeira dos mototaxistas, pois foi possivel detectar o auto nivel de desinformacao por parte
da classe, considerando possiveis interpretacdes juridicas sobre a legalidade do servigo e foi
identificado o perfil socioecondmico dos mototaxistas que é composta predominantemente de
homens (94%), adultos de 21 a 49 anos (94,7%), a maioria com escolaridade acima do ensino
fundamental (74,5%), pretos e pardos (90,9%).

Nessa pesquisa foi possivel identificar que o maior impacto vivido pela categoria foi
financeiro (48,1%), a segunda foi a satde (44,5%). Com encolhimento de ganhos em todas
as faixas de renda da amostra. Durante a Pandemia 86,5% informaram rendimento entre
R$900,00 a R$1500,00, ou seja, abaixo de 1,5 salario minimo.

Nesse sentido, cabe ressaltar que o problema dos mototaxistas vai além da pandemia
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de covid-19, mas que a comunicacdo ¢ a falta de agdes publicas e cuidados com a classe
englobam a todas essas questdes, desencadeando uma enorme desinformagdo sobre os
cuidados e prevencao ao covid-19.

Entretanto, pode-se mensurar que, esse estudo vem retratar as dificuldades
econdmicas que os mototaxistas enfrentaram e enfrentam em seu dia a dia. Esse trabalho ird
contribuir com a comunidade de Laranjal do Jari e demais pesquisadores interessados na

tematica.
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APENDICE A

ROTEIRO DE ENTREVISTA

ENTREVISTADO

PESQUISADOR

DATA

CARGO

RAMO DA EMPRESA

10.

Género?

Masculino ( ) Feminino ( ) Prefiro ndo dizer ( )

Qual sua faixa etaria?

18229 ( )30a49( )Acimade 50 ( ) Outros ( )

Qual sua raga?

Branco ( ) Pardo ( ) Preto ( ) Amarelo ()

Vocé foi infectado?

Sim () Né&o () Talvez ()

Vocé recebeu instrucdes sobre métodos de prevencao de contagio ou kit de
higienizacao para seu uso ou dos Usuarios?

Sim () Nao ( ) N&o lembro ()

Vocé contraiu covid-19 antes de ser vacinado?

Sim () Néo ()

Vocé precisou se ausentar do trabalho devido a Covid-?

Sim () Néo ()

Qual era sua faixa de renda antes da pandemia?

900,00 a 1500,00 ( ) 1501,00 a 2.000,00 ( ) 2001,00 a 2500,00 ( ) 2501,00 a
3000,00 ( ) Acima de 3000,00 ()

Qual foi sua faixa de renda durante a pandemia?

900,00 a 1500,00 ( ) 1501,00 a 2.000,00 ( ) 2001,00 a 2500,00 ( ) 2501,00 a
3000,00 Acima de 3000,00 ( )

Em que area da sua vida a covid-19 mais impactou?

Saude () Financeiro () Educacional () Psicologico ( ) Familiar ( )




11. Quantos dependentes financeiros vocé tem?
2()3()4()5()Acimade5 ()

12. Sua renda era o suficiente para sustentar sua familia?
Sim () Nao () Em parte ()

13. Vocé tinha alguma outra fonte de renda?
Sim () Nao ( ) Em parte ( )
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ANEXO A

TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (TCLE)

Vocé estd sendo convidado (a) para participar, como voluntario (a) em uma pesquisa
cientifica para elaboracdo do Projeto de TCC do Curso de BACHARELADO EM
ADMINISTRACAO, turma 18.1, do Aluno Ari Bentes da Silva, do Instituto Federal de
Educacdo, Ciéncia e Tecnologia do Amapa, Campus Laranjal do Jari. Para confirmar sua
participagdo vocé precisara ler todo este documento e depois selecionar a opg¢ao
correspondente no final dele. Este documento se chama TCLE (Termo de Consentimento livre
e esclarecido).

Este TCLE se refere ao projeto de pesquisa “MOTOTAXISTAS: OS IMPACTOS
FINANCEIROS CAUSADOS PELA PANDEMIA DO COVID-19 NA
CIDADE DE LARANJAL DO JARI - AP”, cujo objetivo ¢ “descobrir como foi viver uma
realidade pandémica, até¢ entdo inédita no século XXI, sob a oOtica dos trabalhadores
mototaxistas, considerando que estes tiveram que conviver sob o risco de contdgio durante
sua atuacdo profissional neste periodo”. Vocé podera solicitar aos pesquisadores do estudo
uma versdo deste documento a qualquer momento por um dos e-mails registrados no final
deste termo.

A pesquisa sera realizada por meio de uma entrevista, constituido por 13 perguntas. A
precisdo de suas respostas ¢ determinante para a qualidade da pesquisa. Vocé€ ndo serd
remunerado, visto que sua participacdo nesta pesquisa ¢ de carater voluntario. Caso decida
desistir da pesquisa vocé poderd interromper a entrevista a qualquer momento, sem nenhuma
restricdo ou punicao.

Os pesquisadores garantem e se comprometem com o sigilo e a confidencialidade de
todas as informagdes fornecidas por vocé para este estudo. Da mesma forma, o tratamento dos
dados coletados seguira as determinagdes da Lei Geral de Prote¢ao de Dados (LGPD — Lei
13.709/18). Sua participacao € de extrema importancia para a elaboracao desta pesquisa, e as
informagdes como, respostas das perguntas feitas, nome da empresa e responsavel estardo
contidas no Projeto Final de TCC a serem apresentadas no final do curso.

Esta pesquisa foi submetida ao Comité de Etica em Pesquisa (CEP). Para contatar o
pesquisadores da pesquisa, vocé podera ligar ou mandar mensagem pelo WhatsApp para eles

a qualquer momento: ARI BENTES DA SILVA, (96) 991536365.



45

ANEXO B

CONSENTIMENTO DE PARTICIPACAO

Eu concordo em participar voluntariamente do presente estudo como participante. O
pesquisador me informou sobre tudo o que vai acontecer na pesquisa, o que terei que fazer,
durante minha participagdo. O pesquisador me garantiu que eu poderei sair da pesquisa a
qualquer momento, sem dar nenhuma explicacdo, e que esta decisdo ndo me trard nenhum

tipo de penalidade ouinterrup¢do de meu tratamento.

Fui informado também que posso solicitar uma versdo dele via e-mail para os

pesquisadores.

() ACEITO PARTICIPAR
() NAO ACEITO PARTICIPAR

EMPRESA:
RESPONSAVEL:
PESQUISADOR:
DATA:




